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Motor: 2 henger, 60 fokos V elrendezés, hengerenként 2 szelep, lanchajtast OHC
Hengertirtartalom: 248 ccm

Furat x loket: 49 x 66 mm

Teljesitmény: 17W /23 LE (2UJ), 15.5kW/21 LE (3LS), 12.5kW/17LE (3LW)
Uzemanyag ellatas: 1 db Mikuni BDS26 eséarami CV porlasztd

Tomeg: 145 kg (menetkész)

Els6é gumi: 90/90 — 18 (3.00-18)

Héts6 gumi: 130/90 — 15

Ulésmagassag: 685 mm

Tengelytav: 1495 mm

Els6 fék: 267mm tarcsa, 1 dugatty (1989-1994), 282mm tarcsa, 2 dugattyt (1994-)
Hatso fék: 130mm atm. kétpofas dob, bowden

Uzemanyagtartaly: 9,5 liter (ebbél 2.61 tartalék)

Végsebesség: 130 km/h (17 és 15.5kW), 115 km/h (12.5kW)

Fogyasztas: 3-3.5 liter / 100 km

Kis termetli, konnyti pilotak, holgyek, A korl. jogositvannyal rendelkezok,
alacsonyabb, szoloban motorozok és Ujrakezddk szamara idealis.



Karbantartasi adatok

MOTOR

Kendanyag: 10W40 vagy 20W50 SG-SL JASO MA?2 besorolasti motorolaj
Mennyiség: 1.4 liter olajcserénél, 1.6 liter olaj- és sziirdcserénél

Szelephézag: 0.07-0.12 mm szivo, 0.10-0.15 mm kipufogd (hideg motornal)
Alapjarat:1200-1300 ford/min

Stiritési végnyomas: 150-170 psi, min.135 psi

Olajsziird: Hiflo HF145

Légsziird: moshat6 szivacs, Yamaha 4RF-14451-01, K&N YA-2588

Kuplung dorzsbetét: 3.1 mm — 2.9 mm, csere 2.5mm-nél. (Tourmax CDF229)

VILLAMOSSAG

Akkumulator: YB10L-A2

Gyujtogyertya: NGK CR6HSA vagy Denso U20FSR-20
Gyertya elektrédahézag: 0.6-0.7mm

Fényszoro izzo: H4 12V 55/60W

Hatso helyzetjelzd/feklampa: BA15D, 12V 21/5W

Eliils6 helyzetjelz6: BASS, 12V 4W

Iranyjelzok: BA15S, 12V 21W

Miiszerfal és visszajelzok: T6.5 12V 3W

Fobiztositék: 25mm hengeres iiveg, 20A
Jelzéberendezések biztositéka: 25mm hengeres iiveg, 10A
Toltofesziiltség: 14.5-15V

Gyujtotrafé impedancia: primer 3.5-4.5 Ohm, szekunder 11.5-15 kOhm
Gyujtasjeladd impedancia: 180-280 Ohm

FUTOMU ES HAJTAS

Lanckerek, elsd: 16 fog, 520 (JT JTF1573)

Lanckerek, hatso: 45 fog, 520 (JT JTR 857)

Lanc: 520, 114 tag

Lancfeszesség: kozépen mérve ~30 mm jaték a lanc kozepén

Fékfolyadék: DOT3 vagy DOT4

Elilso fékbetét: 89-94 EBC FA81, Goldfren 113, 94-t61 FA199, Goldfren 099
Hatulso fekpofa: 4mm vastag, 2mm-nél csere (pl. EBC Y527)

Elsé6 villa hidr. folyadék: SAE 10W, 245ml szaranként (rugo nélkiil 6sszenyomva
120mm-re a cs6 tetejétdl)

Eliils6 villaszimering: 33 x 45 x 8/10.5 mm x 2 db

Keréknyomas elol/hatul: 1.75/2.0 bar (90kg-ig), 2.0/2.25 bar (90kg felett)

PORLASZTO

Fofavoka: 110

Alapjérati favoka 17.5 (2 2 — 2 % ford. az allitdcsavaron)

Fo-levegéfuvoka: 155

Uszohéz benzinszint: 16.5-17.5mm-rel tolattyt kdzépvonalatol lefelé mérve.



Az XV250-bdl a leggyakoribb a 3LS ¢s a 3LU tipus (a motor vagy vazszam elso 3
karaktere, avagy a modellkod) Eurdpaban. A 3LW modellkéda a 12.5kW-ra fojtott
valtozat, melynek a vezérmiitengelye mas.

A 2UJ viltozatok zome az amerikai piacra késziilt, de korai példanyokkal Europaban
is lehet talalkozni. Ezek minimalisan nagyobb teljesitménytiek, 17kW-osak.
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Vésarlas el6tt a szokésos (rozsda, kopas, esés nyomai, pattogzd krom, stb.) tiineteken
feliil megnézendd™:

- a karburator szivocsonk allapota, ha repedezett, cserélni kell (Tourmax CHY-32, kb.
14-18 ezer Ft)

- az eliils6 lanckerék tengelyvégét ellendrizni kell, gyenge mindségii lanckerekek 1d6
eldtt kotyogni kezdenek a tengelyen, barbar de 1étez6 szokas, hogy csere helyett
felhegesztik a lanckereket, ami a kovetkezd cserét akar lehetetlenné teheti és csak
kihajtotengely csere aran (40-45 ezer Ft + munkadij) allithato helyre.

- ha nem tudunk kompressziét mérni helyben, a motort bemelegités utani probakoron
4. fokozatban huizassuk ki alaposan, itt el kell érje a 90-95 km/h-t er6lkodés nélkiil.
Ha 75-t61 kezdve ellaposodik €s onnan mar nyogvenyeldsen kapaszkodik, akkor
foglalkozos lesz. Ha motorféken érezhetden van kompresszio, a 1égszird és a
karburator kornyékén kell kezdeni a nézelddést.

- tok hidegen jellemzdéen kohdgnek vagy lefulladnak hirtelen gdzadasra, de 3-4 perc
melegités utdn vennie kell a fordulatot, ha a porlaszto egészséges.

- az XV250 blokkja 1éghiitési, varrogép-szert halk ketyegés jellemz0 ra, ez a
mechanikus halk zorej a konstrukcio velejaroja. Hangos csorgés és kattogas nem utal
egeszseges motorra.

*a fenti felsorolds gyari vagy kozel gyari allapoti motor esetén érvényes. Furt-
faragott-iirescsoves bontoszokevényekre nem.



Az XV250-nek jellemz6 tipushibdja nincs, elég megbizhato és tartos darab tud lenni.

A jobb fékhatas miatt javaslom a 1994 utaniakat nézegetni, de ha j6 arban taldlunk 94
eldttit a gyengebbik fekkel, az sem kizarand6. Egy jobb mindségili szinterezett betéttel
kielegitd fékhatast lehet abbol is kicsikarni, igaz, a féktarcsa valamivel hamarabb fog
elkopni emiatt. Utobbihoz ajanlom a Goldfren S33 szériabol a 113-as tipust, az
annyira nem reszeli a vasat, de jol fog.

Mivel sok koziiliik a 90-es évek legelejérdl szarmazo példany, a vakkuum és
benzincsoveket javaslom kapasbol lecserélni. A vakuumesdbdl a Smm-es belsd
atmérdjli, benzincs6bdl 6mm-es és 8mm-es fog kelleni (1-1 méter elég).

Az XV 125 esetében a korlatozott teljesitmény okan nem sokat segit az attételezés
megvaltoztatisa, de a 250-esnél bizonyos esetekben van értelme. A gyari lanckerék
fogszam 16 fog eldl, 45 fog hatul. A mai kozlekedési viszonyok kozott ha az ember
nem halad a forgalommal, ledudaljak az Gtrél. A gyari fogszammal 100-as temponal
6400-as fordulaton pordg a motor és 120 kortil lassan elfogy, minden eldzést kétszer
meg kell gondolni. A leggyakrabban alkalmazott utdlagos attételezések az alabbiak:

- 17 fog eldl, 42 fog hatul. A motor 5500-at forog 100 km/h-nél, tartésan 90-110
kozott haladva 15-20% fogyasztascsokkenést lehet tapasztalni, 4-be visszakapcsolva

80-161 szépen megindul és eldz a 250-es. Két normal sulyu személlyel is vallalhato
attétel. A 12.5kW-os 3LW modellekkel ennél tovabb ne is merészked;iink.

- 17 fog elol, 40 fog hatul. A motor 5200-at forog 100-as temponal, még kevésbé
vibral és a fogyasztasa is csokken. Kettdt visszakapcsolva, harmadikban kihuzatva
szépen eldz 70-75 tajékardl. Elinduldskor hatdrozottan érezhetd a hosszabb attétel
hatésa, tobbet kell cstusztatni a kuplungot, két személlyel vagy dimbes-dombos
kornyéken ez mar visszaiit €s nem ajanlott. Ha te max 70 kil6 vagy, az utasod meg 50
¢s az Alfoldon motoroztok, akkor vallalhato.

- 17 fog eldl, 38 fog hatul. Az 6todik fokozathoz csak varoson kiviil kell nyulni, a
motor alig 5000-es fordulaton utazik szazzal, 6todikben. Ez mar az 535-6s Virago
attétele 250 kobceentin: az elinduldskor hasznalhatd vonoerd és a rugalmassag
megsinyli és mar a szembesz¢€l is érezteti a hatdsat. Csak egyediil motorozo, max.
hetven-hetvenoét kilds pilotdknak valo sikvidéki autopalyas csapatashoz, ~6500-as
fordulaton 130-cal.

Ha értékeled a munkam, hivj meg egy kavéra! Paypal: chopperfield @gmail.com



